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MOTORCHECKUP: NYNi SOUCASTi BALENi VYBRANYCH TURBODMYCHADEL

TUV certifikovana testovaci sada motorového oleje SPECIAL TURBO MotorCheckUP
Vam presné, rychle a prehledné pomuze identifikovat potencialni zavady motoru.
Test je rychly a pfesny - postaci jedna kapka oleje!

HOLSET: ELEKTRONICKY WASTEGATE A TEPELNA REKUPERACE

S rostoucim dlrazem na snizovani skodlivych emisi, pfichazi i celd fada inovaci a
zdokonalovani stavajicich technologii. Jak této vyzvé Celi vyrobce turbodmychadel
pro nakladni aplikace HOLSET? Vice na strané 6...

GARRETT PERFORMANCE 838946-5001S

Okamzity narlst vykonu bez Upravy ECU az 15PS! S Gpravami fidici jednotky
nardst az 60PS. Kroutici moment az 482Nm pfi 2400 ot/min! Turbodmychadlo je
uréeno jako sportovni ndhrada pro vozidla s motorem BKD/BKP/AZV znacdek
Skoda, Seat a AUDI.




GT dmychadlové kolo
Veétsi plnici tlak
,"A~V\'/kon az
_aPlug&Play“ instalace

-

2004-10: SKODA OCTAVIA I
2009-10: SKODA SUPERB B6
2003-07: AUDIA3 8P
2005-10: PASSAT B6 1T ~
2003-10: VW TOURAN 1T
2003-09: VW GOLFV
2005-11: VW JETTA
2005-11: SEAT LEON
2004-09: SEAT TOLEDO
2004-11: SEAT ALTEA

Garrett’

by Honeywell

PERFORMANCE TURBODMYCHADLO

838946-5001S5

e  Turbodmychadlo je urceno jako sportovni ndhrada pro vozidla s motorem BKD/BKP/
AZV znaéek Skoda, Seat, AUDI s OE ¢&islem 03G253010) nebo 03G253010J) V100.
Jednd se o turbodmychadla (GTA1749MV) 724930-5009S nebo 724930-5010S.

e  Okamzity nartst vykonu az 15PS (bez upravy ECU)! S Upravami fidici jednotky na-
rdst az 60PS. Kroutici moment az 482Nm pfi 2400 ot/min!
e Za VaS stary kus turbodmychadla 724930-5009S nebo 724930-5010S Vam na

GARRETT Performance turbodmychadlo 838946-5001S poskytneme slevu az do vy-
Se 1500,-K¢!

e  Pro optimdlni vyuziti potencialu tohoto GARRETT Performance turbodmychadla
Vam doporucujeme konzultovat specialisty na Upravy ECU dieselovych motor(.

Turbodmychadlo GARRETT Performance je ma oproti sériovému
turbodmychadlu zvétsené dmychadlové kolo s Trim 55 a A/R 0.46!

YRV ETERD) () 420222265475



ZAVADY TURBODMYCHADEL A JEJICH PRICINY

Turbodmychadla jsou dnes jiz nedilnou soucasti modernich vozidel a jejich motorizaci. Stejné tak jako kazdy
technicky komponent, podléhaji i pres jejich vysokou kvalitu zavadam. Tyto zavady jsou v drtivé vétSiné pfipa-
di zpusobeny Spatnymi fidicskymi navyky, nebo neadekvatnimi servisnimi zasahy.

KVALITA MOTOROVEHO OLEJE

Drtiva vétSina pfipadl selhani turbodmychadla je
zapri¢inéna problémem souvisejicim se systémem
mazani—konkrétné tedy se znecisténim
motorového oleje karbonizaci a abrazivnimi
necistotami.

Nedodrzovani servisnich interval(l vymény oleje je
zaruceny zpUsob jak znicit kazdé turbodmychadlo!

Turbodmychadlo, dle typu a velikosti, musi
odolavat otackam az 250 000ot./min—je naprosto
nezbytné, aby mezi hfideli rotoru a kluznymi loZisky
byl pfitomen film z kvalitniho a Cistého oleje, ktery
pUsobi jako mazaci i chladici médium. Pokud je
olej znecistén, nebo je omezen jeho privod i
odvod, dojde k okamzitému poniceni kluznych
lozisek turbodmychadla.

Radialnii axialni loZiska se pak vlivem kontaktu s
hrideli rotoru budou postupné vzajemné
opotiebovavat — v této fazi uz provozovatel vozidla
pociti typické symptomy zavady, kterymi jsou
napriklad vypadky vykonu, nadmérna koufivost
nebo takzvané ,piskani“.

Symptomy se nadale budou zhorSovat - pomUze uz
jen vCasna zakladni oprava turbodmychadla
servisnim kitem.

Turbodmychadla jsou vysoce odolné a kvalitni komponenty:

vyrobni vada nebo zmetkovost je pficina selhani u méné nez 1%
turbodmychadel!

f Pres 95% vSech zavad turbodmychadla je zplsobeno deprivaci
8 oleje, znedisténi oleje nebo prinikem ciziho télesa sacim &i
vyfukovym traktem motoru!

Néktera turbodmychadla jsou ponic¢ena uzZ pfi prvnim startu
vozidla vlivem absence zaolejovani loZiskové skfiné motorovym
syntetickym olejem!

Turbinova ¢ast turbodmychadla musi odolavat teplotam v
rozsahu 600-1000 stupniu celsia! Nekvalitni materialy nemaji
Sanci!

Radialni loZisko turbodmychadla: dle napecéené karbonizace
je na prvni pohled jasné, Ze k destrukci doslo
vlivem znecisténého oleje.

Ucpany nebo Spatné prichozi privod oleje pfimo souvisi s
poruchou turbodmychadia. Karbonizace na sténach potrubi
sniZi pritok aZ o 75%.



ABRAZIVNI NECISTOTY - le&téni vs. vrypy

B Diisledkem prekrogeni pravidelnych servisnich interval( a
' véasné vymeény oleje je zvySena pritomnost abrazivnich
necistot. Ty se ¢asto vzhledem k jejich velikosti v radu
mikrometr( dostanou do okruhu mazani i skrze vzduchovy
filtr.

Porovnani— vrypy vs. ,lesténi zptisobeno pritom-  DI€ velikosti vrypl na loZiskach a hfideli rotoru, Ize s presnosti
nosti abrazivnich mikro-Gastic v okruhu mazani. urcit nejen ddvod selhani turbodmychadla, ale i podminky v
jakych je dané vozidlo provozovano.

Pokud je turbodmychadlo vystaveno oleji s
vysokym podilem jemnych mikro-¢astic,
dochazi k ,vylesténi“ ploch kluznych loZisek —
mnohdy az do vysokého, az zrcadlového lesku.
Naopak, velké Castice jsou charakteristické
viditelnymi hrubymi vrypy, u kterych se velikost |

liSi dle velikosti pritomnych ¢astic.

Velmi kontaminovany olej byva ¢asty zejména
u stavebni nebo zemédélské techniky z
dlivodu provozu ve velmi praSném prostredi.
Z tohoto ddvodu je potfeba dbat na véasné

vymeény oleje, filtru oleje i vzduchového filtru, ktery s rostoucim stafim postupné ztraci schopnost zachycovat
drobné nedistoty, ¢imz jim umozni dostat se skrz okruh mazani az do motoru i turbodmychadla kde plsobi
abrazivné na jednotlivé komponenty.

Lozisko a hridel rotoru z turbodmychadla nakladniho vozu provo-
zovaném na stavbach. Velikost vryp( je 50-100 mikrometru.

DUSLEDKY OPOTREBENI LOZISEK - pfiGina selhani kritickych
komponentl turbodmychadla

Vlivem opotfebeni radialnich i loZisek dojde k zvé&tSeni vili na rotoru
turbodmychadla mimo tolerované hranice. Je potfeba rovnou podotknout, |
Ze kazdé turbodmychadlo s kluznymi loZisky ma z vyroby drobné radialni
vUle — toto neni zavada z vyroby, ale nutnost, jelikoz olej musi mit prostor
volné protykat mezi h¥ideli rotoru a lozisky.

Zvétsenim vili dojde v prvni fadé k poklesu vykonu, zvySeni spotieby a
zvySeni koufivosti vozidla jelikoz dojde k prisaku oleje vlivem netésnosti
(axialni lozisko ma i tésnici funkci) do prostoru turbinové skiiné a
nasledné do vyfukové soustavy. Pokud se jedna o moderni dieselovy
motor s DPF, zvySuje se rovnéz riziko jeho poskozeni. V samotném
turbodmychadle pak dochazi k postupnému kontaktu rotoru nebo
dmychadlového kola se skfinémi turbodmychadla vlivem opotrebeni
radialnich lozisek, které uz nevymezuji korektni vili stanovenou vyrobcem
k bezpeénému provozu — timto dochazi k postupné destrukci téchto

Priklad poskozeni rotoru a dmycha-
kritickych komponentu. Z hlediska opravy uz nepostaci zakladni oprava,  gjového kola kontaktem s turbino-

ale bude zapotrebi pokrocila, pfipadné i generalni oprava. vou skFini.

TR () 420222265 475



MotorCheckUP - véasna identifikace zavad motoru

Soucasti baleni vybranych novych i opravenych
turbodmychadel je exkluzivné u SPECIAL TURBO a.s. i
sada na analyzu motorového oleje MOTORCHECKUP!

Pomoci této jednoduché DIY metody, si svépomoci
snadno zkontrolujete stav motoru diky
chromatografickému efektu rozloZeni oleje na specialnim
testovacim policku!

S pomoci této sady véas predejdete drahym zavadam

jelikoZ odhalite: " sezpis s KUY
- . . .

. Celkovou kondici a opotfebeni motoru CHE " k-
. Py R - 0 Perfektni vyména

. Stav a kvalitu motorového oleje : et _turbodmychadla

. Funkénost spalovaci soustavy a jeji gistotu e i

. Pfitomnost a Uroven abrazivnich necistot a usazenin @

. Prasak chladiciho média do motorového oleje —_—

. Pritomnost paliva i vody v motorovém oleji

. Nutné servisni zasahy a kroky preventivni udrzby o

. Nutnost prehodnotit Spatné fidicské navyky

Pomoci broZury, ktera je soucasti sady, Ize porovnat vzorek
oleje z testovaciho policka s vyhodnocovaci stupnici.

Tento ukazkovy vzorek z benzinového motoru vykazuje
vysokou karbonizaci s ohledem na malé stafi oleje a timto
naznaduje necisty chod motoru. Déle je velmi patrny prasak
vody a glykolu do mazaci soustavy, stejné tak jako

\ pritomnost vysokého podilu paliva v oleji.

S ohledem na tato fakta byly zakaznikovi servisem v ramci
vymeény turbodmychadla doporuceny a provedeny nasledné
servisni zakroky:

. kontrola chladici soustavy (t€snost/prisak)
. Provéreni zapalovani (svicky/civky/lambda sondy)
o Kontrola palivové soustavy (vstriky, ¢erpadlo, filtry)

Zakaznikovi dale bylo rovnéz doporu¢eno omezit Spatné
ridicské navyky spocivajici v castém ,Start-stop“ a kladeni
vétSino ddrazu na v€asnou Udrzbu vozidla.

Testovaci sada MotorCheckUP je
patentovana a TUV certifikovana!




HOLSET: ROK INOVACI
ELEKTRONICKY WASTEGATE A TEPELNA REKUPERACE

Trend automobilového primyslu je uz nékolik let stejny - zvySovat hospodarnost a efektivitu
agregat(. Nastava vSak otazka, jakym dalSim zptisobem pomohou moderni technologie a inovace
podporit tento rozvijejici se trend. V Cummins Turbo Technologies, materské firmy vyrobce
turbodmychadel HOLSET, maji odpovéd’ formou elektronicky regulovaného obtoku.

Kdyz se mluvi o tzv. "nové generaci" urCitého produktu, je ¢asto snadné ztratit ze zfetele skutecnost, ze se
nutné nemluvi o novych technologiich, ale naopak o vylepSovani téch stavajicich. Turbodmychadlo s
elektricky fizenym obtokem je dokonaly pfiklad.

Koncept pouziti wastegate (regulace turbodmychadla obtokovou klapkou) je
skoro stejné stary jako samotné preplnovani. Dokonce jedny z prvnich

turbodmychadel, které slouZily na leteckych motorech B-17 Flying Fortress a
Wright R-1820 byly regulovany obtokem! Ovladani obtoku nebylo tehdy nijak
automatizovano a probihalo bez asistence elektroniky - Gkolem pilota bylo z

cockpitu manualné regulovat Grovné piniciho tlaku turbodmychadla! Turbodmychadlo spojeneckého bom-
bardéru B-17 Flying Fortress vybavené
manudlni regulaci obtokem.

Princip fungovani regulace obtokem

Obtokovym ventilem regulované turbodmychadlo nabizi jednoduchy, ale G&inny zpUsob, jak zajistit pfisun
dostatec¢ného plniciho tlaku i pfi nizkych otackach motoru a to diky relativné mensi turbinové ¢asti, ¢imz
dochazi k pfisunu plniciho tlaku uz pfi nizkych otackach motoru. Bez regulace obtokem, by vSak ono
relativné malé turbodmychadlo rychle selhalo — na rozdil od velkého
turbodmychadla by nebylo ve vysSich otackach nebo zatizeni motoru
Celit vy$Simu pfisunu spalin a roztocilo by se aZ za hranici kritickych
otacek. Timto by doslo k destrukci jednotlivych komponentd. Kdyz
turbodmychadlo dosdhne pozadovaného plniciho tlaku, obtokovy ventil
se postupné otevira a tim je podil spalin odveden mimo turbinové kolo
rovnou do vyfukové soustavy — jedna se o efektivni i spolehlivé a reSeni
regulace turbodmychadla.

pneumatické regulaci. Toto umoznuje omezeni Skodlivych emisi a také
snizeni spotfeby paliva. V nadmorské vySce elektronicka regulace (ve
spojeni s rliznymi senzory) optimalizuje obtok tak, aby nedoslo k destrukci
turbodmychadla vlivem extrémnich otacek, ale zaroven mél motor
dostatecny prisun plniciho tlaku.

1)
SPECIAL , TURBO (|) +420222265475 Zdroj: http://www.cumminsturbotechnologies.com/ctt/




Prvni VTG turbodmychadlo ve 3-valcovém dieselu

Volkswagen pouziva ve svych motorech TDI Spickové e Gl / s
inovované a moderni produkty jiz celou fadu let— ". S
vyjimkou uz nejsou ani malé motory se tremi valci, které Y :
jsou nyni osazeny modernim turbodmychadlem s ", y 5/
proménlivou geometrii lopatek (VTG—variable turbine ey
geometry). Novy a vysoce efektivni motor 1.4TDI je

dokonce dodavan ve dvou vykonovych verzich — 75 a

90 konskych sil. Obé vykonové verze splnhuji pfisnou

emisni normu Euro VI a také jsou rekordmany v oblasti

efektivity spalovani a nizké spotreby. V porovnani' s jeho
predchldcem, se povedlo snizit spotfebu paliva az o

21%! Verze motoru s vykonem 75 slavi svoje prvenstvi

pod kapotou VW Polo, kde ohromuje nizkou spotrebou o
na hranici 3,21/100km!

Moderni VTG turbodmychadlo s proménlivou geometrii
lopatek je hlavnim ddvodem, proc¢ je tento novy agregat
tak vysoce efektivni. InZzenyri firmy BorgWarner, ktera
zastresuje ikonické znacky turbodmychadel KKK a
SCHWITZER, si dali velice zalezet na optimalizaci toku
spalin. Vysledkem je Spickové naladéné
turbodmychadlo, které motoru poskytuje dosud -
nevidanou pruznost i odezvu v nizkych otackach. - A
Pomoci série inovaci bylo dosazeno vysoké efektivity

spalovani — doslo tudiz ke sniZeni spotreby a produkce l

- Skodlivych emisi. Tento kompaktni motor o vykonu 75 | e

~ koni, také ohromuje krouticim momentem 210 Nm uz | - 2

' ofi 15000t./min! ‘ ‘
el

Jed névs_e o velky prinos pro cely koncern VW Group,

ikoz se planuje i dalsi vyuziti motoru i v kompaktnich

l 3¢ BorgWarner

http://www.turbos.bwauto.com/press/newsletter.aspx
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Skladem mame pres 900 typu novych a originalnich turbodmychadel nejen na osobni, uzitkové
a nakladni vozy, ale i na nejrliznéjsi specialni aplikace: stavebni stroje, zemédélskou techniku,
kogeneracni jednotky, lodni motory, vojenskou techniku, letadla i zavodni specialy.

Ga"en Kvalita se zarukou 2 roky

by Honaywell

Rozmérové tolerance komponent( uvnitf GARRETT
REMAN turbodmychadla se pohybuji v rozmezi 4
mikrometri—coz je 17x mensi, nez pramér lidského
vlasu.

Vzhledem k otackam az 250 000ot./min., je dobré
mit tu jistotu, Ze vSechny komponenty jsou
renovovany a montovany pfimo ve vyrobnim zavodé
GARRETT.

Portfolio produkti GARRETT REMAN nyni pokryva

GARR | | REMAN ) pres 70 aplikaci na nepopularnéjsi evropskeé aplikace
vy’ménny' ZpﬁSOb ) osobnich i uZitkovych vozidel.

www.facebook.com/specialturbo (:")) +420 222 265 475




